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Mehrtens, Georg Christoph Bruckenbauer, * 31.5.1843 Bremerhaven, t
9.1.1917 Dresden. (evangelisch)

Genealogie
V Carstxen (1 1861), Schmiedemeister u. Gastwirt, S d. Bauern Christopher u.
d. Margaretha von Glahn;

M Metta Dorothea (* 1811), T d. Adam Christopher Labusor (* 1779),
Maurermeister in Lehe, u. d. Metta Dorothea Bruns (1784-1827);

o Eva Barbara Wittig (1 1904).

Leben

M. studierte 1861-66 an der TH Hannover, nachdem er vorher zwei

fahre in der Maschinenfabrik von Balcke in Altena praktiziert hatte. Nach
bestandener Staatsprufung als Baufuhrer fur Eisenbahn- und Maschinenbau
trat er bei der Eisenbahndirektion Hannover ein. 1869 legte er das
Regierungsbaumeisterexamen ab. Seit 1872 war M. bei Privatbahnen tatig:
als Sektionsbaumeister beim Bau der Luneburg-Wittenberger Bahn, als
Abteilungsbaumeister beim Bau der Berlin-Dresdener Bahn und zuletzt

als Oberingenieur beim Bau der Bahnlinie Frankfurt a.d. Oder-Cottbus.

1878 trat er zum zweitenmal in den preulS. Staatsdienst ein. Neben seiner
Tatigkeit als Regierungsbaumeister im technischen Bluro des Ministeriums der
Offentlichen Arbeiten fand er noch Zeit -, im Nebenamt als Assistent, spater als
Privatdozent -, fur die Ausfuhrung von Brucken und beweglichen Bricken an
der TH Berlin zu wirken. 1883-88 war er Eisenbahnbau- und Betriebsinspektor
in Frankfurt a.d. Oder, anschlieend als Regierungs- und Baurat Leiter des
Buros der Eisenbahndirektion Bromberg. 1894 wurde M. als Professor fur
Ingenieurwissenschaften an die TH Aachen, 1895 als Professor fur Statik

der Baukonstruktionen und Bruckenbau an die TH Dresden berufen. Nach

der Emeritierung Otto Mohrs Ubernahm er auch dessen Vorlesungen Uber
Festigkeitslehre. 1901-02 war er Rektor, 1913 schied er aus dem Lehramt.

M.s Verdienste liegen auf drei Gebieten: in der Einfuhrung des FlulSstahles

im Stahlbruckenbau, in seinem maligebenden Einflul$ bei Bau der Nogat-

und Weichselbriucken von Marienburg, Dirschau und Fordon sowie in seiner
umfangreichen schriftstellerischen Tatigkeit. Unter seiner Leitung wurde
1889-93 ein grolRes Versuchsprogramm|mit Flul8stahl, welcher nach dem
Thomasverfahren erschmolzen war, durchgefuhrt, ehe dieser innerhalb des
Deutschen Reiches erstmalig fur Bruckenbauten eingesetzt werden durfte. Als
Folge dieser grundlichen Untersuchungen wurde in Deutschland erschmolzener
Stahl z. B. auch beim Bau kanad. GroBbrucken verwendet. Durch den FlulSstahl



wurde das bis dahin fast ausschlieSlich verwendete SchweilReisen verdrangt.
M. beschaftigte sich jedoch nicht nur mit Werkstoffprafung und -forschung,
sondern auch mit der praktischen Verwendung des Thomasstahles im
Eisenbahnbrickenbau. Erstmals wurden Teile der Neuen Weichselbrucke bei
Dirschau und der Neuen Nogatbrucke bei Marienburg aus FluBstahl erstellt.

Als ersten Versuch hierfur darf man den Bau der Wallgrabenbrlcke auf der
Eisenbahnstrecke Dirschau-Marienburg aus FluBstahl ansehen. M. entwarf auch
die groRe kombinierte Stralsen- und Eisenbahnbricke Uber die Weichsel bei
Fordon, die 1891-93 erbaut wurde.

Aus M.s schriftstellerischer Tatigkeit sind besonders hervorzuheben sein
vielbeachteter Vortrag auf dem Internationalen Ingenieurkongrels der
Weltausstellung in Chicago 1893, das aus Anlal8 der Weltausstellung in Paris
1900 in drei Sprachen herausgegebene Buch ,Der deutsche Bruckenbau im
XIX. Jh.”“ und sein Werk ,Vorlesungen uber Ingenieurwissenschaften”, von dem
insgesamt vier Bande erschienen.
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