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Kress, Wilhelm Flugpionier, * 29.7.1836 Sankt Petersburg, 1t 24.2.1913 Wien.
(evangelisch)

Genealogie
Fam. wanderte aus Hanau nach St. P. aus;

o Emilie Hastly (* 1843);

1T.

Leben

Begabt fur feinmechanische Arbeiten, erlernte K. das Klavierbauerhandwerk.
1857-64 war er auf Wanderschaft in ganz Mitteleuropa. Nach St. Petersburg
zuruckgekehrt, begann er, sich 1864 mit dem Flugproblem zu beschaftigen.
Zunachst baute er einen freifliegenden Kreisel, wie er spater ein bekanntes
Kinderspielzeug wurde. Wahrend er mit seinem Neffen Papierdrachen steigen
liels, kam er auf die Idee des Drachens mit Motor und Luftschraube als Losung
des Problems des Menschenfluges. Er baute ein Modell mit Uhrfedermotor,
das aber wegen des zu schweren Motors nicht aufstieg. Auf Rat Ludwig
Bosendorfers ubte K. 1874-99 in Wien den Beruf eines Klaviermachers aus.
1876 gelang es ihm, ein Modell zum Flug zu bringen. Ausgerustet mit zwei
Gummischnur-Motoren und Fahnenpropellern, konnte es in geschlossenen
Raumen starten und landen. Mit seiner ,lenkbaren Flugmaschine“ wurde K.
zum Begrinder des Modellfluges. 1877 teilte er dem deutschen Militarattaché
in Wien mit, wie er sich den Motorflug eines Menschen vorstellte: Aufstieg

mit Anlauf in schrager Linie, dann Horizontalflug; Steigfahigkeit und
Geschwindigkeit des Flugzeugs hingen von der Motorkraft im Verhaltnis

zum Flugzeuggewicht ab; das Flugzeug musse sich auf Land oder Wasser
fortbewegen konnen; es musse von der Luftstromung unabhangig sein und in
beliebiger Richtung fliegen kbnnen. Damit hatte K. die Formen der kunftigen
Motorluftfahrt klar vorausgesehen. 1880 verfalSste er eine Werbeschrift uber
seine lenkbare Flugmaschine, in der er ihre theoretischen Voraussetzungen
aus dem Vogelflug ableitete. Seinen ersten Vortrag mit Flugvorfuhrung hielt
er 1880 vor dem Niederosterr. Gewerbeverein. Daraufhin war K. tber Nacht
in Wien bekannt. Vor der 1880 gegrundeten Fachgruppe fur Flugtechnik im
Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein hielt er 1881 einen Vortrag Gber
neuere aerodynamische Grundformeln fur Flugapparate; darin zeigte er sich
als ernstzunehmender Flugtechniker. Er hielt den Motorflug eines Menschen
nur fr moglich, wenn ein Motor mit einem Leistungsgewicht von 5 kg/PS zur
Verflgung stunde; diesen gab es damals allerdings noch nicht. 1893/94 belegte
K. als ao. Horer Vorlesungen Johann v. Radingers an der TH Wien, wobei er sich
besonders im Konstruieren weiterbildete. Er beendete dieses Studienjahr mit



einem eigenen Experimentalvortrag, dem Radinger beiwohnte. 1894 fuhrte|

K. seine Flugmodelle dem Physiker -»Ludwig Boltzmann vor. Wahrend eines
Vortrags von Boltzmann Uber den Stand der Luftfahrttechnik lielS K. ein grofSes
Flugmodell auf einem Tisch starten und durch den GroRen Musikvereinssaal

in eine Loge fliegen. Boltzmann schlof daraus, das Flugproblem stehe kurz
vor der Losung. In einer Patentanmeldung von 1895 sah K. die gegenlaufigen
Luftschrauben voraus. Um 1890 erfand er die dreidimensionale Steuerung
durch einen einzigen Hebel (Steuerknuppel), mit der sich Patentprozesse

bis 1924 beschaftigten. 1896 lernte er beim Besuch der Weltausstellung

in Berlin den Segelflugpionier »0tto Lilienthal kennen, der ihm Gleitfluge
vorfuhrte. K. selbst blieb aber bei seinem Ziel des Motorfluges. Als er 1898 die
Zeichnungen fur einen bemannten Drachenflieger fertiggestellt hatte, bildete
der Flugtechnische Verein ein ,Kress-Komitee“, das 38 000 Kronen sammelte;
dazu spendete Kaiser »Franz Joseph weitere 5 000 Kronen. Das Komitee
finanzierte den Bau eines Wasserflugzeugs (1898-1900). Nach Fahrversuchen
mit einem Osterr. Motor auf dem Tullnerbacher Stausee erhielt K. 1901 einen
Daimler-Motor, der aber noch immer 140 kg zu schwer war. Bei weiteren
Versuchsfahrten kippte im Okt. 1901 der Flugapparat um und versank. Solange
die Motorenfrage nicht geldst war, mochte K. keine neuen Versuche mehr
unternehmen; er war an einem Punkte angelangt, von dem der Stand der
Technik ihn nicht mehr vorwartskommen lies. Dennoch sah er in einer weiteren
Patentanmeldung 1907 den Senkrechtstarter voraus: er schlug als erster eine
in die Senkrechte und Waagerechte schwenkbare Luftschraube vor, an der bis
1912 gearbeitet wurde. Den Triumph des Motorflugzeuges hat K. schlieBlich
noch erlebt.
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